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Hondas Grofte

Ein Bestseller
wird 30

Stilckzahl-Millionidre sehen alle Her-
steller gerne in ihrem Programm. Die
Kosten fiir Fertigungseinrichtongen
etc. amortisieren sich dabei aofl jeden
Fall, eine Armada von Fahrzengen
rollt kostenlos als Werbung fiir den
eigenen Typ auf den Strafien, das
Publikum wird auch ohne ausgekli-
gelte PR-Arbeit an den Anblick einer
bestimmien Marke gewihnt,
Bisherige Spitzenreiter dieses Genres:
Ford T (15 Millionen schon 1927),
entthront vom VW Kifer mit inzwi-
schen ca, 21 Millionen. Und nun das
Super Cub von Honda, das erste
motorisierte Zweirad, das nach bisher
dreiBig Produktionsjahren in diese
Regionen vorsioflen konnte (ea. 18
Millionen bis 1988).

Zweiradgigant Honda sorgt heute im allge-
meinen mit Super- und Hyperbikes wic der
neven Sechszylinder-Goldwing mit 1,5 Li-
ter Hubraum fiir Schlagzeilen oder ver-
sucht mit spektakuliren Sportmaschinen
das Aupenmerk der Kauferschaft auf sich
zu zichen. Begonnen hatte die Massenferti-
gung von Motorridern aber mit einem eher
unscheinbaren  S0-ccm-Viertakter, dem
Modell C 100, auch unter der Bezeichnung
Super Cub bekanmt geworden. Das war im
Jahre 1938, und in den vergangenen drei
Jahrzehnten bliek das Super Cub immer im
Honda-Programm, erlebte zahlreiche Mo-
difikationen, wurde mit und ohne Lizenz
nachgebaut und erfillle heute vor allem in
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Kiein aber fein. Die Stralchholzach
Super-Gub-Molor oflenbart dis THmenslonen,

Lindern der Dritten Welt die Funktion ei-
nes , Massenverkehrsmittels".

Die Anregung zum Bau cines kleinen Vier-
takters mit Durchstiegsrahmen erhielt Soi-

chiro Honda im Jahre 1956, als er mit sei-
nem Finanzchel Fujisawa Europa bereiste.
Vor allem von den Mopeds des deutschen
Marktes waren sie stark beeindruckt. Fuji-
sawa dringte Honda, ein dieser Klasse ent-
sprechendes Modell zu entwerfen. Es sollte
durch giinstige Massenfertigung die Vor-
machtstellung auf dem japanischen Markt
sichern und rugleich den Einstieg ing inter-
nationale Zweiradgeschift erméglichen.
Beides gelang.

In guter Honda-Tradition hatte der Fir-
menchel dazu cinen kleinen Viertakter ent-
worfen, ohv-gesteuert und mit (optimisti-
schen) 4,5 SAE-PS angegeben. Schon 1951
war er mit seinem Modell Dream E auf die
Viertake-Linie eingeschwenkt, als ihm klar-
geworden war, was viele Mitmenschen an

[Hesar stolisiangen-gestoverte llegende Elnzylinder-Motor il.u!'n

t nicht twa aus lallen, sondem lat das Sl-coms

Triobwark des Supar Cub von Honde, das In dreliép Produktionsjahren zum meisigebauten motorislerien Zwalrad

avanciarie,

Fatrrad mit Hiltsmotor sus dam Reich der sulgehendan
Sonne: Das Cub, entworen von Sobchire Honda, mit
Gl-com-2watitakier und einer halben Plerdestsrice.

den Zweitakt-Motorridern, die er bisher
hergestellt hatte, stérie: ihr Lirm und ihr
Gestank. Sein kleiner Viertakter hinterliefy
dagegen nur geringste Mengen an  ver-
branntem O] und konnte ansaug- und ays-
puffseitig leichter geddmpit werden.

In Anlehnung an das Honda-Erfolgsmodell
von 1952, ein Fahrrad mit Hinterradmotor
namens Cub, nannte er seine jlingste
50-ccm-Kreation Super Cub (das englische
Wort Cub bedeumtet Anfinger, Lehrling,
Einsteiger). Mit diesem Modell konnte sich
Honda gegen die aufstrebende Konkurrenz
aus dem eipenen Lande verteidigen und fibr
die folgenden Jahre sogar einen entschei-
denden Vorsprung verschaffen.

Mit dem Super Cub wagte sich Honda 1959
auf den amerikanischen Markt. Dort war
ruvor rweierlei zu leisten: Zum einen mubte
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die eigene Marke bei Hindlern und Kiu-
fern bekannt gemacht werden. Gleichzeitig
war es dringend vonniéten, das Image des
Motorrades und des Motorradfahrers in
den USA zu verindern. Weg vom Biker als
Cutlaw, wie ihno Marlon Brando in dem
Film ,,The Wild One' verktrperte, weg
von den schwarzledernen Harley-Gangs,
die Kneipen und Vorstiddte unsicher mach-
ten. ,, You meet the nicest people on a Hon-
da", verkiindeten deshalb Plakate iiberall
in Land, meldeten ganzseitige Annoncen
Millionen von ,,Time'- und ,,Life'"-Le-
sern. Zu sehen waren dabel vertrauener-
weckende Gestalten des amerikanischen
Alltags: sportliche College-Bovs, saloppe
junge Paare, schicke Middle-Class-Haus-
fraven. Alle unterwegs auf bunten, friohli-
chen Mopeds mit Beinschildern, den Super
Cub von Honda. )

Diie Werbekampagne, von einer kaliforni-
schen Firma organisiert, trug dic erwarte-
ren Frifchte. Langsam aber stetig fanden
die Amerikaner Gefallen an diesem prakti-
schen Spielzeug, das man gur in den Van
packen oder auf den Dachgepiickiriger
schnallen konnre, um dann in freier Natur
Wind und Sonne auf zwei Ridern zu genie-
fen. Im Jahre 1969 verkaufte Honda sein
millionstes Super Cub aufl dem US-Markt,
weltweil waren zu diesem Zeitpunkt schon
knapp funf Millionen abgeserzt.

Wie spater in den meisten anderen Lindern
schab Honda, nachdem man mit den klei-
nen Modellen quasi den Fufl in der Tiir hat-
te, gréBere Motorrdder nach und bombar-
dierte schlieBlich das Publikum mit immer
neueren Modellen, um dessen Aufmerk-
samkeit nicht zu verlieren. In der BRD, wo
gine starke einheimische Moped-Industrie
die Kunden mit zedrosselten und entfessel-
ten 50ern versorgte, faszinierte Honda zu
Beginn mit schnellen 125ern und 250ern,
spiter mit der sensationellen dohe-450er.
Erst ab 1964, nachdem zu dem stoBstan-
gen-gesteuerten Urtriebwerk des Super Cub
eine ohc-Variante petreten war, wurden
auch die 50-ccm-Modelle von Honda fitr
Kleinkraftrad- oder Moped-Fahrer interes-
sant.

85 30470, Dax, Monkey und Chaley hiefen
die Erfolgsmodelle, nach denen heute im
MARKT-Kleinanzeigenteil schon heil ge-
fahndet wird (in diesem JTahr ist das Mini-
Mokick Dax 0brigens auch in der BRD wie-
der erhiltlich). Diese Mokicks bzw. Klein-
kraftrdder besaflen ohe-Motoren, wiesen
zum Teil villig verschiedene Rahmenfor-
men auf und stehen eigentlich nur in einem
entfernten Verwandtschafisverhdltnis zum
urspringlichen Modell C 1), Von ihm
stellte Honda im Laufe der Jahre verschie-
dene Hubraumvarianten her. Die C 100
stockten die Ingenieure auf 35 com (C 105
bzw. 115), dann &%, 70 und 90 ccm auf
(Modell C 83 bis C 90}, Sportversionen tra-
ten hinzu, die den Durchstiegsrahmen
durch eine Ausfithrung mit Oberzug ersetz-
ten {Sports Cub C 110, 114, 115), Beim C
102 leierte sogar cin kleiner Elektromotor
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Oas Super Cub fand Ligohaber in aller Walt, Hisr gine Lizenz-Ausgabe mil 80 com, gefertigh in Taiwan,
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Vieriakimoator, bequemer
Sottel und Bainschlld: Kom-
fort wird grof geschrieben
baei Hondas Oauarbrenner.
Im Blid des C-50-Moped.

7um Starten die Kurbelwelle durch — typi-
sches Honda-Zugestdndnis an die komfort-
verwdhnten US-Kiufer.

In Asien und Afrika avancierte das Super
Cub auf schlammigen, staubigen, unbefe-
stigten oder geschotterten Wegen dagegen
zu cinem Allzweckfahrzeug. Der Barfull-
Doktor macht mit ihm seine Uberland-Be-
suche, der Bauer transportiert darauf seine
Waren auf den nichsten Marke, Bewohner
entlegener Dérfer absolvieren mit thm die
tiglichen Reisen zu ihrer Arbeitsstdtie in
der Metropole.

Die Grundkonzeption des Super Cub mir
Viertaktmotor, Prefiblech-Durchstiegsrah-
men, vorderer Kurz- und hintérer Lang-
schwinge, dem breiten Sattel und dem
Wind- bzw, Spritzschutz bewihrte sich da-
bei iiber Jahrzehnte. Kolonnen von Fahr-
zeugen verliefien die Fliefibinder, 1983
stellte das Super Cub den alten Rekord des
Ford T ein und kletterte ilber die
15-Millionen-Grenze. Meuer Verkaufsan-
reiz fiir das stetig weiterentwickelte Modell
in einer Zeit, als anch Zweitakter das Flii-
stern lernten und mit 1;100 deutlich weni-
ger Oldiinste verbreiteten: Ein Verbrauchs-
rekord, der 1982 mit einem serienmébBigen
Modell aufgestellt wurde. 150 Kilometer
weit kam ein Super-Cub-Fahrer mit einem

Liter Kraftstoff, bei spiteren Versuchen
reichie es sogar [ir 180 Kilometer.
Deutschen Testern blichen zu diesem Zait-
punkt die wahren Qualitdten des Super Cub
und seine Eignung filr bestimmte Einsatz-
gebiete verborgen. Sie stellten ihren Lesern
das C 102 als Mokick zum Abgewéhnen
vor. Die Héchstgeschwindigkeit von 60
km/h ertrugen sie nur lauthals jammernd
und trdumten derweil angestrengt von der
zu dieser Zeit aktuellen Turbo-Honda CX.
Diese segnete nach kurzen Hohenflilgen in
Schlagzeilen-Gefilden bald das Zeitliche,
wihrend das Super Cub die 17-Millionen-
Crenze anvisierte und 1987 auch iiber-
schritt. Im 30. Produktionsjahr, das dbri-
gens zugleich das 40. Jahr der Honda Mo-
tor Company ist, darf des Firmengriinders
Eigenkonstruktion immer noch als Berei-
cherung des 50-cem-Marktes gelten, der an-
sonsten fast ausschlieBlich Zweitakter mu
bieten hat,
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