TECHNIK
UND TEST
Test Ziindapp KS 50 TT

Moderat

Gehoren die schrillen Fiinfziger-
Tone der Vergangenheit an? Im-
mer mehr Kleinkraftrider werden
— zu hohen Preisen — mit was-
sergekiihlten Aggregaten ausge-
stattet. Seit fiinf Jahren wird die
KS 50 in einer wassergekiihlten
Version angeboten. Die neueste
Ausgabe wurde griindlich iiberar-
beitet.

Modeilpﬂege wurde bei Ziindapp,
einer der A&ltesten deutschen
Zweiradfabriken, schon immer groB
geschrieben. Die neueste, seit 1972
gebaute Ausflihrung des wasserge-
kiuhlten Kleinkraftrades heiBt nun KS
50 TT. Das Motorrad wurde optisch
und technisch verfeinert. Zunéchst fal-
len die im eigenen Betrieb gefertigten
GuBrader auf; am Vorderrad sitzt eine
hydraulisch betétigte Scheibenbremse
des Fabrikats Grimeca. Bei den vori-
gen Modellen waren Speichenrader
und Simplex-Trommelbremsen vorn
und hinten installiert,

Die Sitzbank wurde komfortabler ge-
staltet und erhielt einen AbschluB-
spoiler am Heck. Ein gréBerer Tank
mit 13,5 Liter Inhalt erweitert den
Aktionsradius auf etwa 380 Kilometer.
Die Lenkgeometrie wurde mit Beginn
der 77er Serie auf bessere Handlich-
keit und Geradeauslauf gedndert, Ein
serienméBig angebrachter Packta-
schenhalter erlaubt nun, auf Reisen
viel Gepack in den auf Wunsch liefer-
baren Packtaschen mitzunehmen. Der
neue japanische Mikuni-Vergaser kann
extrem mager eingestellt werden: da-
durch lassen sich niedrige Verbrauchs-
werte erzielen.

Der Motor der Ziindapp KS 50 TT
wurde seit 1972 nur optisch verdndert:
Bei den ersten Modellen waren Zylin-
der und -kopf noch nicht verrippt, das
énderte sich erst 1975 am Zylinderkopf
und 1976 am Zylindermantel. Thermi-
sche Schwierigkeiten traten anfangs
selten auf, bei der Testmaschine nie.
Die rote Kontrolleuchte fiir zu heiBes
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Kihlwasser, die ihren Platz zwischen
Drehzahlmesser und Tachometer hat,
warnte auch bei heiBem Wetter nicht.

Das Triebwerk zieht sauber und leicht
schon aus niederen Drehzahlbereichen
ab etwa 3500/min. Das Startverhalten
ist sehr angenehm: Bei Kalte geniligen
ein bis zwel Tritte auf den Kickstarter
und das Niederdriicken des Chokehe-
bels am Vergaser, und der Motor |auft.
Er spricht sofort auf jede Bewegung
des Gasgriffs an. Im Sommer kann auf
die Kaltstarthilfe ganz verzichtet wer-
den, der Vergaser arbeitet ohne jeg-
liche Probleme, wéhrend bei friiheren
Modellen lange Warmlaufphasen nétig
waren.

Das gut gestufte Filinfganggetriebe
macht ein langes Ausdrehen der ein-
zelnen Génge Uberflissig, jeder Gang
hat genau passenden AnschluB an den
néchsten. Alle Tester muBten sich an
die langen Schaltwege des ziehkeilge-
schalteten Getriebes gewdhnen. MO-
TORRAD fragte den Leiter der techni-
schen Entwicklung bei Ziindapp, Karl-

Heinz Menzel, 44, warum die Schalt-
wege immer noch so lang sind: ,Das
Getriebe baut sehr kompakt, die Géan-
ge rasten exakt ein und unsere Kun-
den waren bislang mit diesen Schalt-
wegen immer zufrieden. Wir sehen kei-
nen Grund, von diesem Prinzip abzu-
gehen.” Aber MOTORRAD.

Zindapp-Fahrwerke hatten schon im-
mer den Ruf, besonders stabil zu sein.
Die KS 50 TT macht hier keine Aus--
nahme. Der Rahmen wurde mit Beginn
der TT-Serie Uberarbeitet und erhielt
eine gednderte Lenkgeometrie, die
Handlichkeit und Geradeauslauf ver-
bessern soll. So machte MOTORRAD
also keine schlechten Erfahrungen,
weder mit noch ohne Sozius. Die nicht
verstellbaren Federbeine schlugen
auf Holperstrecken nur selten durch.

Die Teleskopgabel, eine Zindapp-Ent-
wicklung, kann ebenfalls mit dem in
dieser Klasse geforderten Standard
mithalten. Sie spricht leicht an und
déampft ausgezeichnet. Die Gummifal-
tenbdlge verhindern, daB Schmutz und
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eren GuBrad kann
e schwach wirken-
den Aufnahme-
laschen fiir den
Bremssattel nicht
iiberspielen. Die
Frontverkleidung
erhoht den Auf-
nerksamkeitswert.

Die hintere Simplex-Trom-
melbremse bendtigte viel
Kraft, ehe ihr gute Verzdge-
rungswerte zu entlocken
waren. Trotz einer grindli-
chen  Séuberungs- und
Schmieraktion der Brems-
schliisselwellen war danach
keine Besserung zu verspu-
ren.

Beide GuBrader mit den sie-
ben Doppel-T-Speichen ga-
ben sich im Fahrbetrieb so
stabil wie sie aussehen,

lhnen fehlt die Elastizitat
des Speichenrades, mit de-
nen die Zlindapp-Modelle
bis zur IFMA in Kéln (Inter-
nationale Fahrrad- und Mo-
torradausstellung) 1976 aus-
gerustet waren. Dafiir kon-
nen aber lockere Speichen
und krumme Felgen kinftig
in Vergessenheit geraten.

Exakter Rundlauf ist bei

GuBradern auch garantiert.l>




TECHNIK UND TEST
Test Ziindapp KS 50 TT

Die Sitzbank hat an Komfort und Lan-
ge gegeniiber den é&lteren Modellen
deutlich gewonnen. Die Polsterung
sitzt nicht mehr so schnell durch, die
Lénge ist auch fiir zwei Personen aus-
reichend bemessen.

Der bei der Ziindapp KS 50 TT serien-
maBig mitgelieferte Packtaschenhalter
beeinfluBt die Gesamtlinie kaum; wéh-
rend der dirftige Kettenschutz auch
dem Styling zuzuschreiben ist. Die
Kette wird mangels einer Abdeckung
zum Rad hin bei Regenfahrten stark
ausgewaschen. Die Zindappkette wur-
de erfolgreich mit Liqui-Moly-Ketten-
reiniger und -spray behandelt.

Die NC-(Nickel-Cadmium)Batterie ist
gasdicht, ihre Wartung kann verges-
sen werden. Sie versorgt bei der Zin-
dapp KS 50 TT die Blinker, die Instru-
mentenbeleuchtung, das Ricklicht und
das Warnhorn. Daher bleibt fiir den
Scheinwerfer nahezu die ganze Licht-
maschinenleistung (brig. Bei den fri-
heren Modellen war die Lichtstérke
stark drehzahlabhéangig. Nachtfahrten
werden mit der KS 50 TT nun nicht
mehr zum Kurven-Suchspiel.

Fir 3298 Mark bekommt der Finfzi-
ger-Fahrer ein Kleinkraftrad mit soli-
der Vergangenheit, das seine Marktpo-
sition bis dato recht gut behauptet.
Ziindapp-Fahrzeuge mischen vor al-
lem bei Gelandewettbewerben erfolg-
reich mit. Das schlagt sich mit weni-
gen Jahren Verzogerung als prakti-

sche Verbesserung in Modellpflege
nieder. Und so erscheint die .Preis-
differenz von 1100 Mark zum ersten
wassergekihiten Modell Zindapp 50
WC beim heutigen Stand der Technik
und den gebotenen Vorziigen als
durchaus gerechtfertigt.

Peter Dzida

Technische Daten

Motor

Einzylinder-Zweitaktmotor,  wasserge-
kiihlt mit Thermo-Syphon-Umlauf. Boh-
rung x Hub: 39 mm x 41,8 mm; Hub-
raum 49 cm?® Verdichtung 11, Nennlei-
stung 4,6 kW (6,25 PS) bei 8400/min.
Mischungsschmierung 1:50. Ein Mikuni-
Rundschiebervergaser ¢ 20 mm. Kon-
taktlos gesteuerte Schwunglichtmagnet-
ziindanlage 6 Volt. Ziehkeilgeschaltetes

.33, Getricbestufen: 3, 78, 214, 159,
1,26, 110 Sekundérantrieb iiber teilabge-
deckte Einfach-Rollenkette 1!/2” x /47,
114 Glieder.

Fiinfganggetriebe. Primiriibersetzung

mm. Bereifung vorn und hinten 2.75—17.
Tankinhalt 13,5 Liter, davon 3,0 Liter
Reserve. Wasserkiihler-Inhalt 1,3 Liter,
Gewicht 90 kg.

MeBwerte

Héochstgeschwindigkeit

mit zwei Personen . . . . 81,6km/h
sitzenfl= o e 8823 0mMb
liesend . -« . . .o, 91.98%km/h
Testverbrauch . . . 3,5Liter/100 km

Preis:
3298 Mark

Fahrwerk

DruckguB-Zentralrohrrahmen mit Unter-
ziigen. Vorn hydraulisch gedampfte Te-
leskopgabel, hinten hydraulisch ge-
dampfte, nicht verstellbare Federbeine.
Vorn hydraulisch betitigte Einscheiben-
bremse () 220 mm, hinten gestingebe-
titigte Simplex-Trommelbremse ¢ 150

Hersteller:
Ziindapp Werke GmbH, Anzinger Stra-
Be 1—3; 8000 Miinchen 80

Importeure:

Osterreich: Hinterberger & Co.,
Alxingergasse 55, A-1101 Wien

Schweiz: Mohag AG., 5t. JakobstraBe 54,
CH-8004 Ziirich

Der
B
Dreh

Nicht jeder Kniff fiir das Schrauben
an Fiinfzigern steht in der Repara-
turanieitung. MOTORRAD informiert
iiber spezielle Tricks bei Wartung
und Reparaturen. Wir freuen uns
auch iiber Lesertips und honorieren
sie bei Verdffentlichung mit 20 Mark.

Laute Scheibenbremse

Die Grimeca-Scheibenbremsanlage
hat die Eigenart, in trockenem Zu-
stand recht laut zu quietschen. Dies
ist — laut Werksauskunft — eine
Reibungsschwingung. Wéhrend des
Bremsvorganges geraten beide
Bremsbeldge und die Scheibe in
leichte Querschwingungen und ver-
ursachen das Gerausch.

Abhilfe kann geschaffen werden:
Achse des Vorderrades heraus-
schrauben und Vorderrad aus der
Gabel nehmen. Beide Haltsplinte
aufbiegen und die Bremsbeldge
herausziehen. Belagriickseite und
Druckkolben werden mit einem tem-
peraturbestéandigen Fett (HeiBlager-
fett) so bestrichen, daB beide Aufla-
geflachen keinen direkten Kontakt
miteinander haben. HeiBlagerfett ist
in jedem Zubehorgeschaft erhaltlich.

AnschlieBend die Bremsbelage
wieder einsetzen, beide Splinte
durch den Bremssattel stecken und
die offenen Enden umbiegen, damit
die Belage nicht herausfallen kén-
nen. Vorderrad wieder einbauen
und darauf achten, daB die Nasen
des Tachometerantriebes richtig in
die Aussparungen in der Nabe grei-
fen. Distanzstiick auf der Bremsen-
seite einsetzen und Achse ein-
stecken und festschrauben.

MOTORRAD
beseitigte das Quiet-
schen der Scheiben-
bremse durch Ein-
fetten der
Bremsbelag-Riick-
seite und den
Riindern der beiden
Druckkolben.

Das HeiBlagerfett
darf aber nicht zu
dick aufgetragen
werden, damit keine
Uberschiisse auf

den Belag gelangen.
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